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. INTRODUCCION

|
|
l
El presente estudio elaborado por la Camara de Comercio e Industria de Valladolid
. como objetivo establecer una primera aproximacion de los efectos socio-econdmicos
, sobre una comarca determinada, tiene la puesta en servicio de una autovia.
| En el caso que nos ocupa, Medina de Rioseco y su comarca, coinciden en el
ilempo y en el espacio, la construccion de dos autovias, la A-60, que conectara Valladolid
T ﬁe.én, y la A-65, que conectara Palencia con Villalpando, en la provincia de Zamora.
i Dos infraestructuras gemelas y de enorme importancia, no solo para Medina de
co, sino para toda una comarca como Tierra de Campos, que quedara notablemente
brada cuando entren en servicio ambas infraestructuras.
Un segundo objetivo, no menos importante, que pretende el estudio, es llamar la
atencion sobre la necesidad de anticiparse a los cambios que estas autovias pueden
1over en la sociedad y en la economia de Tierra de Campos.
Para ello es fundamental una planificacién coordinada en los distintos sectores y

e las distintas administraciones, en la que juegue un papel destacado el empresariado

Otros estudios de infraestructuras, previos a éste y consultados por la Camara de
olid, coinciden en sefalar la importancia de la implicacion activa de los agentes
6micos y sociales de un territorio y de las politicas que se establezcan, para
dprovechar todas las oportunidades que ofrecen las autovias.

De ahi que sea extraordinariamente importante disefiar y poner en practica un Plan

al a medio y largo plazo, para Medina de Rioseco y su comarca.

Por otro lado y en el plano metodolégico, superados ya los antiguos criterios de

harcalizacion, hemos creido conveniente situar bajo la érbita de influencia de Medina

‘Alladoli P . . . .
ladolid, por cercania geografica a Medina. Esta zona, en el informe denominada

OMmez d ” , . . .
flarca de Rioseco”, abarca ademas de la propia Ciudad de los Almirantes los

*f0s del Monte, Castromonte, La Mudarra, Montealegre, Moral de la Reina, Morales

‘émPOS, Palazuelo de Vedija, Pozuelo de la Orden, San Pedro de Latarce, Santa




Valverde de Campos, Villabaruz, Villabragima, Villafrechos, Villagarcia de Camp
Villalba de los Alcores, Villamuriel de Campos, Villanueva de los Caballeros, Villanueya de

San Mancio, Villardefrades, y Villavellid.

Ademas, es el momento de aclarar en este prélogo algunos aspectos de la
metodologia que aparecen en el transcurso del informe:

1. Los cuadros que analizan las licencias de actividad en el Impuesto
Actividades Econémicas (I.A.E.), recogen dos indicadores distintos: el Numero Abso|uf
de licencias (N° Abs.) y el Nimero Ponderado (N° Po.). Este ultimo pone en relacion |ag
licencias con la poblacién: el N° Po es el niumero de licencias de actividad por cada 1.000
habitantes, y se interpreta como el grado de importancia que una actividad tiene sobre g|
resto, ademas de servir para comparar la importancia de esa actividad en distintos
ambitos geogréficos.

2 La investigacion cualitativa incluye entrevistas, bajo un mismo cuestionario, a
representantes de los empresarios en Tordesillas, Aguilar de Campéo y Estella (Navarraj
tres municipios, cabeceras de sus respectivas comarcas y que ya han vivido experiencias
semejantes con la puesta en servicio de sendas autovias que las han conectado con
capitales importantes.

8 Ademas se recoge la opinién de un buen nimero de empresarios de Medina
Rioseco, representativos de los distintos sectores de la ciudad, y cuyas expectativas en

torno a la repercusion de las autovias, resultan muy interesantes.
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El siguiente capitulo tiene por objeto describir la actual situacién socio-economica,
Medina de Rioseco, como de la comarca delimitada en el estudio, un conjunto de

jicipios del norte de la provincia de Valladolid.

Se iniciara el capitulo con la ubicacion geografica de la comarca, para entrar
ente en el andlisis de la dindmica poblacional y del mercado de trabajo.

Por ultimo, se estudiara sector a sector, |a situacion econémica actual y el peso que
vidad mantiene en Medina de Rioseco y en el conjunto de la Comarca, respecto

edia provincial.







_ UBICACION GEOGRAFICA

La comarca de Medina de Rioseco se situa en el noroeste de la provincia de

yalladolid, limitando con otras comarcas vallisoletanas y con Palencia y Zamora. Esta

compuesta por 29 municipios cuya superficie total es de 1.173 km? (el 14,5% de la
provincia) y su poblacion es de 12.216 habitantes (el 2,3% de la poblacion provincial).

Los rios que atraviesan la zona son de muy escaso caudal: Bustillo, Sequillo (que
da nombre a Medina), Bajoz y Hornija, ademas de los canales de Campos y de Macias
Picavea. Todos pertenecen a la cuenca del Duero y trascurren de N-E a S-O.

El terreno es medianamente accidentado, dentro de la provincia mas llana de
Espafia. Es una zona de paramos y de Montes Torozos, cuya altitud varia entre los 700 y
los 850 metros.

Las principales carreteras tienen como eje fundamental a Medina de Rioseco, salvo
la Nacional 6, Madrid-La Coruia, que discurre por Villardefrades, al sur-oeste de la
comarca. La relacion de vias mas importantes, previa a la construccion de las dos

autovias que son objeto de este estudio, es la siguiente:

- A-6, Madrid-La Corufia, que atraviesa el oeste de la comarca.

- N-601, Adanero-Gijén, es en la actualidad, la principal carretera, que conecta la

comarca con la capital de la provincia, vertebrando toda Tierra de Campos, de .

sur a norte. Su trazado servira como referencia para el de la nueva autovia
Valladolid-Leon (A-60).

- C-611, Tordesillas-Riafio (también denominada VA-515).

- CL-612, Zamora-Palencia.

- C-519, Rioseco-Toro.

No existe actualmente ninguna linea férrea en servicio, mientras que el Aeropuerto

de Valladolid, en Villanubla, se sitla a escasos 30 kms. de Medina de Rioseco.




Medina de Rioseco, la sede de los Almirantes de Castilla, otrora conocida por sus
ferias de lana y cambios, se aleja en la actualidad de su antiguo esplendor y se situa
como cabeza visible de una comarca casi despoblada.

Si la industria nunca fue su punto fuerte, mientras que el comercio acusa la
competencia de las nuevas formulas y habitos de consumo, Rioseco sin embargo, puede
aprovechar su condicion de capital de Tierra de Campos para explotar los recursos
naturales, culturales y turisticos de la zona, y convertirlos en su nuevo motor, con

positivas repercusiones para todos los sectores productivos.
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B. ESTRUCTURA POBLACIONAL

—

La comarca perdio a lo largo del s. XX mas de la mitad de su poblacién (CUADRO
1). Tan solo Medina de Rioseco logré contener en parte el enorme éxodo rural, que se
dirigi6 sobre todo hacia la capital vallisoletana. En la Ultima década la caida se ha
contenido, gracias a la llegada de poblaciéon inmigrante y al leve repunte de la natalidad.

De este modo, Medina de Rioseco ha logrado desde el afio 2000 aumentar el
numero de vecinos (+2,1%) pero no ha evitado que el conjunto de la comarca continte
perdiendo poblacion (-5,1%). En cédmputo global, la provincia, por el contrario, ha crecido

en los ultimos afos un 6,7%, impulsada por la capital y por los municipios de su entorno.

CUADRO 1
EVOLUCION DE LA POBLACION DESDE EL ANO 1900

Var. %
1900 1920 1940 1960 1981 2000 2008 2008/00
MEDINA
RIOSECO 5.571 5.198 5121 5.279 5.018 4902 5.008 2,16

COMARCA 29.697| 28.008| 26.627| 24.226| 14.759| 12.873| 12.216 -5,10

PROVINCIA | 278.561| 280.931| 332.526| 363.106| 489.636| 495.690| 529.019 6,72
Fuente: elaboracion propia a partir de Censos y Padrones del Instituto Nacional de Estadistica (IN.E.).

No es de extrafar, por tanto, que la comarca posea una densidad de tan sélo 10,4
habitantes / km2, menos de la mitad que la media de Castilla y Lebn (27,1 habit./km2), que
Ya presenta una baja densidad en términos nacionales.

La despoblacion y el envejecimiento son, por tanto, caracteristicas intrinsecas a
esta zona de Tierra de Campos, con la excepcion ya hecha de Medina de Rioseco.

Las piramides de poblacién recogen fielmente las diferencias entre los distintos
ambitos geograficos analizados. Las tres poseen el denominador comun de su estrecha

base, reflejo de las bajisimas tasas de natalidad del mundo occidental. Pero mientras que
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en la provincia y en menor medida en Medina, la poblacién mayoritaria se sitia entre los
20 y los 54 afos de edad, en el conjunto comarcal tienen gran peso los mayores de 65
anos, indicador por un lado de la alta esperanza de vida de la que se disfruta actualmente,
y por otro lado, del éxodo masivo de la poblacion en edad de trabajar, que afecta en
mayor medida a las mujeres.

A la crisis econémica mundial de los afios 30, se le unieron en Espafia los dificiles
anos de guerra y posguerra, que también dejaron su huella en la figura de las piramides,
con un estrechamiento palpable en las cohortes de los nacidos entre 1936 y 1945, y una
mayor incidencia esta vez entre los varones.

Por todo ello, la representacion grafica poblacional de la comarca recoge la figura
de una piramide invertida, debido a la alta presencia de personas mayores de 65 afios y a
la escasez de nifios.

Esta figura se atenua bastante en el caso de Medina de Rioseco, con una
poblacion juvenil numerosa, que asegura potencialmente el relevo generacional.

Por su parte, la representacion de la provincia de Valladolid se asemeja a la de una
piramide en la que la base mas amplia comienza en la cohorte de los 30 afios, aunque se

observa cierto esperanzador repunte de la natalidad en los Ultimos gquinquenios.
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Para completar el analisis poblacional, se han calculado las tasas de Dependencia
y de Reemplazo de los &mbitos geogréaficos estudiados, junto con los de Castillay Lebdn y
de Esparia, para tener una referencia mas amplia de lo que ocurre a nivel nacional.

La primera tasa, la de Dependencia, pone en relacion al volumen de personas sin
edad para trabajar (bien por no haber cumplido aun la edad legal, o bien por estar ya
jubiladas), con la poblacién en edad laboral (de 16 a 64 afios). Cuanto menor sea esta
tasa, mas capacidad tienen los trabajadores de sostener el sistema de proteccion social
de menores y jubilados.

Medina de Rioseco se situa en una cdémoda posicién (con un indice de 47,4
dependientes por cada 100 personas en edad de trabajar), equidistante entre la media de
Valladolid (43,6) y la media de la Comunidad Auténoma (51,3) y cercana a la referencia
estatal (44,8). Por su parte, la comarca, en un hipotético caso de economia cerrada, se
encontraria con mas dificultades para que los trabajadores en activo sostuvieran a los que
no lo estan.

Pero este indicador debe completarse con la denominada Tasa de Reemplazo, que
indica la capacidad de una sociedad para hacer frente al relevo generacional. En este
caso, Medina de Rioseco se sitla en una buena posicion, proxima a la media de Espaiia,
debido a la amplia representacion de los jovenes entre 20 y 29 afios. En Rioseco, en

concreto, hay 130 jévenes por cada 100 mayores proximos a jubilarse, como indica la

tasa.
CUADRO 2
TASAS DE DEPENDENCIA Y DE REEMPLAZO (1-01-2008)
Tasa de Dependencia Tasa de Reemplazo
Medina de Rioseco 47,42 130,23
Comarca 55,01 106,53
Provincia de Valladolid 43,63 107,57
Castillay Ledn 51,33 110,60
Espafa 44,84 132,21

Notas: Tasa de Dependencia: cociente entre la poblacion sin edad laboral (menores de 15 y mayores de 65) y

la poblacién en edad laboral (entre 16 y 64 afios), multiplicado por 100.

Tasa de Reemplazo: cociente entre la poblacién que empieza a trabajar (de 20 a 29 afios) y la que afronta su

ultima etapa laboral (de 55 a 64 afios), multiplicado por 100.
Fuente: elaboracion propia a partir del Padrén de Poblacion (2008) del Instituto Nacional de Estadistica.




Sin embargo, tanto el conjunto de la Comarca, como la provincia de Valladolid no
reflejan una tasa de reemplazo tan 6ptima como Rioseco, y en ambos casos estan incluso
por debajo de la media de Castilla y Ledn. La causa en la comarca es el escaso peso de
la poblacion joven, mientras que en el global de la provincia, es la elevada representacion
de la poblacion cercana a la edad de jubilacién, con 107 jovenes por cada 100 mayores

cercanos a 65 anos.

En definitiva, del andlisis poblacional se puede deducir que nos encontramos ante
una comarca envejecida y en regresion, en la que la capital de la misma, Medina de
Rioseco, se sitia en una posicion distinta. Mantiene la capacidad de absorcién de
habitantes del entorno, y posee una capa de poblacion juvenil que asegura el relevo

generacional.







MERCADO DE TRABAJO

Las caracteristicas de la poblacion de la comarca, envejecida y en regresion,

_sndicionan sobremanera la situacion del mercado laboral.

De hecho, la evolucion de éste no ha marchado paralela a la del resto de la
ﬁmyincia. Mientras que en Valladolid la poblacién activa (ocupados mas parados) ha
E;recido en un porcentaje notable del 11,6% en los Ultimos siete afios, en la comarca
.a's-,-scendié un 6,2% como consecuencia de la pérdida de habitantes y del envejecimiento
de éstos, lo que les obliga a abandonar el mercado laboral activo.

El municipio de referencia de la zona, Medina de Rioseco, mantuvo una evolucion
positiva, pero intermedia entre la comarca de la que es cabecera y la provincia de

Valladolid, y asi su poblacion activa creci6 un 5,2% desde el afio 2001.

CUADRO 3
POBLACION ACTIVA

Activos Marzo 2001 Septiembre 2008 Var. %

MEDINA DE RIOSECO 2.009 2.114 5,2%
COMARCA 4.751 4.454 -6,2%

PROVINCIA 220.021 245.523 11,6%
Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Censo de Poblacién 2001 y del ECYL 2008.

Por otra parte, el reparto de la poblacién activa entre ocupados y parados, se ha
visto muy condicionado por la actual crisis econdmica. En este caso, la comarca ha
sufrido mas duramente las consecuencias de esta crisis, que ha afectado, sobre todo, a
los sectores de la construccién y de la industria. Algunas de las escasas grandes
empresas con las que cuenta la zona (como Visteon) han sido afectadas por la debilidad
de la demanda, lo que ha repercutido en el nivel general de empleo, debido al gran peso
de estas compafiias en el mercado laboral.

De este modo, Medina de Rioseco ha perdido el 1,4% de sus ocupados en los
Ultimos siete afios, mientras que en el conjunto de la comarca el empleo disminuy6 adn

mas, un 10,6%. La provincia de Valladolid mantiene el crecimiento del empleo en el
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|
periodo analizado de los ultimos 7 afios, a pesar de la crisis que le ha restado pujanza
durante el ultimo afo.

CUADRO 4
POBLACION OCUPADA
Empleos Marzo 2001 Septiembre 2008 Var. %
MEDINA DE RIOSECO 1.822 1.796 -1,4%
COMARCA 4.449 3.978 -10,6%
PROVINCIA 197.814 218.018 10,2%

Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Censo de Poblacion 2001 y del ECYL 2008.

|
En consecuencia, las tasas de paro han repuntado, proporcionalmente, mas en la
comarca que en el resto de la provincia, condicionadas por el mal comportamiento de las
grandes companfias. Paradéjicamente, Medina de Rioseco esta sufriendo el incremento
de la tasa de paro mas que en otros ambitos geograficos, como consecuencia de su
condicion de cabecera de comarca y de su capacidad para atraer poblacién en edad
laboral de los municipios de su entorno, que, en la actualidad, tienen dificultades para

encontrar empleo.

CUADRO 5
TASA DE PARO (% sobre Poblacion activa)
30/04/2009
MEDINA DE RIOSECO 18,5 %
COMARCA 14,2 %
PROVINCIA DE VALLADOLID 15,5 %
CASTILLA Y LEON 15,7 %
ESPANA 16,8 %

Fuente: elaboracién propia a partir de datos del ECYL y de la Seguridad Social.




SECTOR AGRARIO

El sector agrario ha sido el motor tradicional de Tierra de Campos, hasta el punto

de que 'a construccion del Canal de Castilla y de sus distintos ramales, se debi6 a la
jﬁe'c‘eSidad de tr
L El desarrollo de la economia actual relega al sector agrario a un segundo plano,

ansportar el cereal desde la Meseta productora hacia el norte exportador.

aunque no por ello deja de tener importancia. La Politica Agraria Comun (PAC) de la
ﬁnién Europea concede subvenciones a distintos cultivos y actuaciones en el medio rural,
que expolean la proliferacion, muchas veces de forma estrictamente coyuntural, de
;giembras no tradicionales.

Pero al margen de coyunturas o aspectos puntuales, el cultivo mayoritario en la
comarca es el del cereal, y dentro de éste el de la cebada.

Destacan también los cultivos forrajeros y las leguminosas; estas Ultimas han
experimentado un incremento notable desde la incorporacion de Espafia en 1986 a la
entonces Comunidad Econémica Europea (C.E.E.).

En la comarca también tiene presencia la ganaderia, destacando en este apartado
la cabafia de ovejas. En este punto debemos aludir al municipio de Villardefrades, con un
abundante nimero de explotaciones de ganado ovino, que lo convierten en referente a
nivel nacional.

Gran parte de la mano de obra agraria en la comarca de Rioseco esta siendo
cubierta por inmigrantes de la Europa del Este (bulgaros y polacos), ante la escasez de

jévenes en la zona y su predileccién por otro tipo de trabajos, fisicamente menos duros.
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INDUSTRIA

Actualmente la comarca no destaca por su poderio industrial, pero merecen
resefiarse algunos subsectores ya tradicionales, junto a otros de reciente implantacion.
Dentro de estos Ultimos se encuentra la transformacién de materias plasticas, en este
caso para la industria del automovil. “Visteon”, que da trabajo a un centenar de personas
pero que ha llegado a ocupar al triple, se instal6 en Medina de Rioseco en 1995. Este
hecho sirvié para revitalizar el sector industrial y toda la economia en su conjunto. En la
actualidad, la crisis econémica ha golpeado fuertemente a las industrias auxiliares del
automovil y Visteon, al igual que otras, ha visto reducidas tanto su actividad, como el
volumen de su plantilla.

Actividades que encuentran en la comarca un ambito ideal para su instalacion son
las energias renovables. Los huertos solares han proliferado en Tierra de Campos,
gracias a la iniciativa de pequefias compaiiias y de autébnomos. Asi mismo, en los
cercanos montes Torozos se concentran los escasos parques eolicos con los que cuenta
la provincia de Valladolid.

Entre los sectores tradicionales merecen destacarse el metallrgico (compuesto por
las ultimas fundiciones, y por la construcciéon de maquinaria agricola y de carrocerias),
junto al agroalimentario (con fabricas de harinas, quesos, matadero, y reposteria) ambos
con buena presencia en Medina de Rioseco.

En otros nucleos hay que resefiar la fabricacion de muebles para el hogar en
Villalba de los Alcores, con un grupo de empresas a la cabeza del cual se sitia “Cancio
Fabrica de Muebles, S.A.”, un referente en el mercado del mueble provincial. Asi mismo,
distintos nucleos dispersos acogen explotaciones ganaderas, entre las que destacan las
granjas de gallinas ponedoras.

De acuerdo con la estadistica, en la zona se ubican 194 actividades industriales, de
las que mas de un tercio (75) son de muy reciente implantaciéon y se dedican a la
generacion de energia eléctrica mediante placas solares. (CUADRO 6). Estos datos
otorgan a la comarca un numero relativo de licencias de actividad (N° ponderado) de 15,9
licencias por cada 1.000 habitantes, claramente por encima de la media provincial (8,4

licencias industriales por cada 1.000 habitantes). Destaca Medina de Rioseco, no tanto

por el nimero de industrias, sino porque concentra a las de mayor tamafio.




CUADRO 6
LICENCIAS DE ACTIVIDAD EN LA INDUSTRIA

n.
te MEDINA
RIOSECO COMARCA PROVINCIA
as NO
te ‘mescripeion de la actividad segtin el LA.E. N°Abs. N°Pon. N°Abs. N°Pon. N°Abs. Pon.
| S T — 2 04 76 62 1051 2,0
3 (15) Produc..transp., y distrib.energ. eléctr.,gas,vapor............... 2 0,4 75 6,1 1.035 20
el (16) Captacion, tratamiento y distrib. de agua y fabric.hielo...... 0 0,0 0 0,0 13 0,0
| = (1232) Distribucion de gas natural...........ooorvirereiniiiinianann 0 0,0 1 0,1 3 00
e
2. EXTRACTIVAS E INDUSTRIA QUIMICA szssmaasesinsins 4 0,8 8 0,7 305 0,6
(21) Extracc. y preparac. de minerales metalicos...............c..... 0 0,0 0 0,0 1 0,0
n (22) Producc. y primera transformac. de metales..................... 0 0,0 0 0,0 14 0,0
(23) Extracc. de minerales no metalicos ni energét. Turberas...... 0 0,0 1 0,1 51 0,1
S, (24) Industria de productos minerales no metalicos................. 4 0,8 6 0,5 187 0,4
S (25) Industrias quimicas. ... 0 0,0 1 0,1 52 0,1
ta 3. IND. TRANSFORM. METALES; MECANICA PRECISION... 20 4.0 35 29 1020 1,9
(31) Fabricacion de productos metalicos..............coooioiiuinins 15 3,0 22 1,8 641 1.2
(32) Construccion de maquinaria y equipo mecanico. .............. 3 0,6 6 0,5 120 0,2
or (33) Construcc. maquinaria de oficina y ordenadores............... 1 0,2 1 0,1 59 0,1
(34) Construcc. material eléctrico...........ooeiviiiiiiiiiiii i, 0 0,0 0 0,0 32 0,1
i), (35) Fabricacion material eléctrico (excepto ordenadores).......... 0 0,0 5 0,4 54 0,1
'S (36) Construcc. vehiculos automdviles y piezas repuesto............ 1 0,2 1 0,1 47 0,1
(37) Construcc. naval, reparacién y mantenimiento buques......... 0 0,0 0 0,0 1 0,0
(38) Construcc. de otro material de transporte........................ 0 0,0 0 0,0 12 0,0
(39) Fabricacion instrumentos precision, optica y similares......... 0 0,0 0 0,0 54 0,1
N
o 4. OTRAS INDUSTRIAS MANUFACTURERAS.........cccevnn. 19 3,8 75 6,1 2083 39
(41,42) Industrias alimenticias, bebidas y tabaco..................... 11 2,2 39 32 850 1,6
D, (43) Industria teXtil. . ....ooeer i 0 0,0 0 0,0 13 0,0
(44) Industria del CUETO.......ovivivieie e 0 0,0 0 0,0 9 0,0
S (45) Ind. calzado y vestido, y otras confecciones textiles......... 0 0,0 3 0,2 174 03
(46) Industria de la madera, corcho y muebles de madera......... 2 0,4 16 1,3 503 1,0
(47) Industria del papel; artes graficas y edicion................... 2 0,4 10 0,8 397 08
e (48) Indust. transformacion caucho y materias plasticas. ......... 1 0,2 4 0,3 58 0,1
3 (49) Otras industrias manufactureras. .............o.ovvvvniuvnannnns 3 0,6 3 0,2 79 0,1
S KO N T T 45 9.0 194 15,9 4459 84
1 Notas: N° Abs. es el niamero absoluto de licencias; N° Pon. es el nimero ponderado en relaciéon con la
9 poblacién (licencias cada 1.000 habitantes).
Fuente: elaboracion propia a partir del Censo comercial e industrial (1-01-2009) de la Cdmara.
0




CONSTRUCCION

El de la construccion es un sector que ha mantenido un buen nivel de actividad

durante los ultimos afos, sin llegar en los momentos del “boom” a tener un desarrollo

desmesurado, en consonancia con el estancamiento poblacional. Por ello, cuando la

coyuntura ha decaido sobremanera, los pequefos ndcleos rurales de la comarca tampoco

lo han percibido de forma tan brusca como en otros lugares.

En Medina tienen su sede las principales empresas del sector, sociedades

mercantiles y comunidades de bienes, pero el grueso del “ejército” constructor lo

representan profesionales autbnomos, cOmo albafiiles, fontaneros, electricistas 0 pintores.

CUADRO 7
LICENCIAS DE ACTIVIDAD EN LA CONSTRUCCION

MEDINA
RIOSECO COMARCA PROVINCIA

Descripeion de la actividad segtin el LA.E. N° Abs. N°Pon. N°Abs. N°Pon. N°Abs. N° Pon.

CONSTRUCCION

(501) Edificacién y obra LT O R 47 94 111 9,1 3.429 6,5
(502) Preparacion de terrenos, demolicién, pavimentacion... 2 0,4 6 0.5 263 0,5
(503) Preparacion y montaje de estructuras y cubiertas....... 0 0,0 0 0,0 131 0,2
(504) Instalaciones y IOMAJES. 1evevnrnsevmenersnmannanessnrnsers 30 6,0 46 3.8 2,129 4.0
(505) Acabado de OBTAS .+ e v vvevevenemenensen e snesab s ens b aans 12 2.4 20 1,6 1.755 33
(506) Servicios auxiliares de construccion y dragados....... 0 0.0 0 0,0 49 0,1
(507) Construcc., reparacion y conservacion de obras........ 0 0,0 2 0,2 105 0,2

4 0,8 5 0,4 207 0,4

(508) Agrupacion y uniones temporales de empresas.........

6 S D e PP P LT LT AL 95 19,0 150 156  8.068 15,3

Notas: N° Abs. es ¢l numero absoluto de licencias; N°
poblacién (licencias cada 1.000 habitantes).

Fuente: elaboracion propia a partir del Censo comercial e industrial (1-01-2009) de la Camara.

En la Ciudad de los Almirantes encontramos 95 licencias de actividad

lo cual le permite situarse varios
provincia: 19 por cada 1.000 habitantes, frente a 15,3 de Valladolid (CUADRO 7).

Pon. es ¢l numero ponderado en relacion con la

constructora,

puntos por encima de la media ponderada de la
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i media ponderada de la comarca (15,6) es muy semejante a la provincial,

por su namero las actividades de Edificacion y obra civil (albafileria).

~ando
nso patrimonio arquitecténico y artistico riosecano también atrae a

~ El exte

uradores Y técnico
monio de fachadas, retablos y piezas de templos y conventos.

s, profesionales cualificados que se afanan en revalorizar el rico

3,3

1 1a
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COMERCIO

El sector de la distribuciéon es el de mayor tradicién en Rioseco, por su historia y
antecedentes. Ya a finales del s. XIV Medina comenzé a destacar por su mercado y sus
dos ferias anuales (Agosto y Pascuilla), reafirmadas de manera definitiva por los Reyes
Catdlicos, y de importancia internacional hasta su decadencia a finales del s. XVI.

Parte de aquel esplendor comercial se mantiene en la actualidad, con un mercado
semanal de ganado ovino (en el que se fijan precios de referencia para buena parte de
Espafia), que coincide con el mercado de venta ambulante (todos los miércoles del afio),
y que convierte a Rioseco, sobre todo en verano, en nucleo de atraccién de la amplia
comarca de Tierra de Campos.

En cuanto al comercio al por mayor, éste se concentra también en la Ciudad de los
Almirantes, que posee 35 licencias de dicha actividad, con un indice relativo de 7 por cada
1.000 habitantes, frente a 5,1 de la comarca y 4,8 de la media vallisoletana (CUADRO 8).

Despuntan los comercios mayoristas de productos relacionados con el sector
agrario, como cereales, abonos, animales, y productos lacteos, comercializados por

sociedades y cooperativas, que aglutinan a una buena parte de los pequefios productores

de la zona. !
CUADRO 8
LICENCIAS DE ACTIVIDAD EN EL COMERCIO
MEDINA RIOSECO COMARCA PROVINCIA
Descripcion de la actividad segiin el I.AE. N°Abs. N°Pon. N°Abs. N°Pon. N°Abs. N°Pon.
(61) MAYORISTAS ... 35 7,0 62 5,1 2.532 4,8
(62) Recuperacion de productos..........occciveevnennnnnn. 0 0,0 0 0,0 90 0,2
(63) Intermediarios del comercio...................ovve.. 2 0,4 3 0,2 434 0,8
(64,65,66) MINORISTAS ......ooiiiiiiiiiiiiiiiiiannn, 188 37,5 315 258 11.076 20,9
O T A L a0 00 M B s v v s PRI 225 449 380 31,1 14.132 26,7

Notas: N° Abs. es ¢l numero absoluto de licencias; N° Pon. es el numero ponderado en relacion con la
poblacién (licencias cada 1.000 habitantes).
Fuente: elaboracidn propia a partir del Censo comercial e industrial (1-01-2009) de 1la Cdmara.

y|




o o o /——1

CUADRO 9
LICENCIAS DE ACTIVIDAD EN COMERCIO MAYORISTA

i MEDINA RIOSECO COMARCA PROVINCIA
Descripcion de la actividad segiin el [.A.E. N° Abs. N°Pon. N°Abs. N°Pon. N°Abs. N°Pon.
(611) Comercio mayor de toda clase de mercancias.............. 0 0,0 0 0,0 19 0,0
(612) Materias primas agrarias.Alimentos, bebida, tabaco...... 21 4,2 38 3,1  1.041 2,0
(613) Textiles, confeccion, calzado y articulos de cuero......... 1 0,2 4 0,3 84 0,2
(614) Productos farmacéuticos y de perfumeria.................. 0 0,0 1 0,1 151 0,3
(615) Articulos de consumo duradero......................oe 1 0,2 2 0,2 362 0,7
(616) Comercio interindustrial de mineria y quimica............ 2 0,4 2 0,2 83 0,2
(617) Otro comercio interindustrial.......................oo, 7 1,4 8 0,7 534 1,0
(618) Comerciales exportadoras. Comerc. en zonas francas... 0 0,0 0 0,0 2 0,0
(619) Otro comercio no especificado anteriormente............ 3 0,6 7 0,6 256 0,5

TOT A L it vt i i v s i o S i S e i s o 35 7,0 62 5,1 2.532 4.8
Notas: N° Abs. es el numero absoluto de licencias; N° Pon. es el nimero ponderado en relacién con la
poblacion (licencias cada 1.000 habitantes).

Fuente: elaboracion propia a partir del Censo comercial e industrial (1-01-2009) de la Cadmara.

CUADRO 10
LICENCIAS DE ACTIVIDAD EN COMERCIO MINORISTA

MEDINA RIOSECO COMARCA PROVINCIA

N° N° N° N°

Descripcion de la actividad segin el LA.E. Abs. N°Pon. Abs. N°Pon. Abs.  Pon.
64. Alimentacién, bebidas y tabaco en establecim. permanente...... 62 12,4 101 83 3.622 6.8
65. Product. industr. no alimenticios en establecim. permanente...... 113 22,6 163 13,3 6.541 12,4
(651) Productos teXtiles. ... .verer e e 12 2.4 12 1,0 1318 2,5
(652) Drogueria y productos qUimicos. ..............oovvvvieninnivnnns 20 4.0 34 2,8 766 14
(653) Equipamiento del hogar y la construccion...................... 32 6,4 37 30 1727 33
(654) Vehiculos terrestres, aeronaves y embarcaciones. .............. 17 3.4 21 1,7 675 13
(655) Combustibles, carburantes y lubricantes........................ 8 1,6 20 1,6 208 0,4
(656) Bienes usados (muebles, prendas, enseres,...).................n 0 0,0 0 0,0 14 0,0
(657) Instrumentos musicales y aCCeSOTiOs. ..................evvvnn.. 1 0,2 1 0,1 20 0,0
(659) Otro comercio al Jo10) g 10031 10) e 23 4.6 38 3,1 1813 34
66. Comercio mixto; Fuera establecim. permanente; Por correo.... 13 2,6 51 4,2 913 1,7
(661) Comercio mixto o integrado en grandes superficies......... 0 0,0 2 0,2 71 0,1
(662) Comercio mixto o integrado al por menor..................... 10 2,0 39 3.2 512 1,0
(663) Fuera de establecimientos permanentes........................ 3 0,6 9 0,7 305 0,6
(664) En régimen de expositores y por aparatos automaticos....... 0 0,0 0 0,0 7 00
(665) Por correo o catélogo, de productos diversos................. 0 0,0 1 0,1 18 0,0
RO s e g G 188 37,5 315 258 11.076 20,9

Olas:.N" Abs. es el numero absoluto de licencias; N° Pon. es el numero ponderado en relacion con la
Poblacién (licencias cada 1.000 habitantes).
Uente: elaboracion propia a partir del Censo comercial e industrial (1-01-2009) de la Camara.
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Entre los negocios minoristas, cuya caracteristica es la amplia representacion en
Medina de Rioseco y la escasa en el resto de la comarca, habria que destacar los
subsectores de equipamiento del hogar (32 licencias en la ciudad, de muebles y menaje),
vehiculos y sus accesorios (17 licencias), droguerias y farmacias (20 licencias), y otro
comercio al por menor (23 licencias), que junto con los establecimientos de alimentacion
(62) conforman el grueso del sector distribuidor (CUADRO 10).

Todo ello convierte a Medina de Rioseco en un ntcleo con alta dotacién comercial:
37,5 licencias por cada 1.000 residentes, superando ampliamente en este aspecto a la
media de la provincia (20,9 licencias).

En el resto de la comarca los pequefios comerciantes se han adaptado a las
circunstancias de la falta de poblacién y de su escaso poder adquisitivo, predominando
los negocios mas basicos, como son los de alimentacion. Junto a ellos, aparecen dos
sefias de identidad que caracterizan a la distribucién minorista de la zona. En primer
lugar, la elevada presencia de los llamados “comercios mixtos rurales”, 39 actividades con
abundante oferta de productos, pero de escasa gama donde elegir, lo que las convierte en
la antitesis de la especializacion. Y en segundo lugar, las 9 licencias de venta ambulante
(3 de ellas en Rioseco), empresas que reducen costes fijjos al no disponer de
establecimientos permanentes, y acercan las mercancias a los diseminados nucleos

rurales.




SERVICIOS

sector Servicios, de modo que se convierte en una auténtica isla y en un referente

fundamental en medio del desierto de la zona.

Al aglutinar a mas de la mitad de las licencias de actividad del sector terciario
privado en la comarca (ademas de las mas importantes), Medina de Rioseco se encuentra

con una alta dotacion relativa en este apartado (55,5 licencias), hasta el punto de superar

con amplitud la referencia provincial de 46,6 actividades por cada 1.000 habitantes.

La capital de la comarca ratifica su condicién como tal al analizar la situacion en el

CUADRO 11
LICENCIAS DE ACTIVIDAD EN EL SECTOR SERVICIOS
MEDINA
RIOSECO COMARCA PROVINCIA
N(J
Descripcién de la actividad segiin el LA.E. N° Abs. N°Pon. N° Abs. N°Pon. N° Abs. Pon.
(67) Servicio de alimentacion. ........oovvveeiiiiiriiiiiieeinienn 69 13,8 142 11,6 4215 8,0
(68) Servicio de hospedaje........c.ociviviiiviiniiiireiiiinenannns 6 1,2 28 2,3 301 0,6
(69) Reparaciones. ... .......vieuivieieis e eee e enensneanns 21 42 28 23 1214 23
7. TRANSPORTES Y COMUNICACIONES.......covvvviinnnnns 58 11,6 86 7,0 3226 6,1
8. IL.FF., SEGUROS, SERVIC. A EMPRESAS, ALQUILER..... 59 11,8 95 7,8 9.519 18,0
(81) Instituciones FINANCIEras. .............cvvveniiianiiniennnnne. 8 1,6 16 1,3 624 1.2
(B2) SEGUIOS. ..t 0 0,0 0 0,0 80 0,2
(83) Auxiliares financ. y de seguros. Activid. inmobiliaria...... 16 32 18 1,5 2420 4,56 |
(84) Servicios a empresas: juridicos, financieros, publicidad. .. 15 3,0 22 1,8 2992 57
(85) Alquiler de bienes muebles................cooooeiiiiiian.l. 6 1,2 13 1,1 447 0,8
(86) Alquiler de bienes inmuebles....................c.cooiiiiinnn. 14 2.8 26 2,1 295 5,6
9.0TROS SERVICIOS. ... ..o, 65 13,0 161 13,2 6.160 11,6
(91) Servicios agrarios, forestales, y pesqueros..................... 19 3,8 69 5,6 838 1,6
(92) Saneamiento y limpieza. Servicios contra incendios......... 0 0,0 2 0,2 564 1,1
(93) Educacion e Investigacion.................ocoeeeiieiiiennnn. 9 1,8 15 1,2 1251 24
(94) Sanidad y Servicios veterinarios...................co.ovvevuennnn 3 0,6 4 0,3 423 0,8
(95) Asistencia y Servicios sociales...............ooooviiiiiiinn.n, 1 0,2 4 0,3 271 0,5
(96) Servicios recreativos y culturales.............................. 10 2,0 29 2,4 732 14
(97) Servicios personales............o.ooveiii i 19 38 31 2,5 1.607 3,0
(98) Parques de recreo, ferias, y relacion con especticulos...... 0 0,0 1 0,1 171 03
(99) Servicios no clasificados en otras rabricas.............c.cou... 4 0,8 6 0,5 303 0,6
T T A Lo 80 oln AP A ST55 m atebets riit ot Aeen p EP i 278 55.5 540 442 24.635 46,6

Notas: N° Abs. es el nimero absoluto de licencias; N° Pon. es el nimero ponderado en relacion con la

poblacion (licencias cada 1.000 habitantes).
Fuente: elaboracion propia a partir del Censo comercial ¢ industrial (1-01-2009) de la Camara.
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Los subsectores mas representados en Medina de Rioseco son el de bares y
restaurantes (con 69 licencias en total, de las que 10 son restaurantes); el de transporte
(con 58), y el heterogéneo de “Otros servicios” (con 65 licencias), dentro del cual destacan
los servicios para el cuidado personal (como peluquerias y salones de belleza, 19), asi
como los servicios agrarios y forestales (19), dada la importancia del sector agricola en la
comarca. Por otra parte, existen 4 hoteles en la ciudad de los Almirantes.

Los centros publicos y administrativos completan el panorama de servicios y
acentuan la condicién de capital de Tierra de Campos. En Medina de Rioseco tienen
representacion los Juzgados, Notaria y Registro de la Propiedad, la Junta de Castilla y
Leodn, con un centro de agricultura y ganaderia, y la Camara Agraria. Existe también un
centro comarcal de salud, un instituto de Ensefianzas Secundarias, que incluye varios

modulos de Formacion Profesional, y hasta tres colegios de ensefianza primaria.

Por lo demas, el resto de municipios dentro de la zona objeto de estudio, se
encuentra muy pobremente dotado dentro del sector servicios. Tan sélo caben destacarse
en cuanto a numero, la hosteleria, las actividades de transporte y los servicios agricolas y
ganaderos, como fiel reflejo del peso agrario de la comarca.

Mencion aparte merece la importante oferta de turismo, tanto de Medina de
Rioseco como del conjunto de la comarca, sector que se ha convertido en el auténtico
motor econoémico de la zona. Tanto el nimero de establecimientos hoteleros (28 en la
comarca), como la puesta en valor de multitud de recursos e instalaciones, han situado a
Medina de Rioseco y a su comarca como una zona de obligada referencia en el turismo
de interior provincial.

En Rioseco y su entorno mas inmediato destaca la explotacién con caracter ludico
del Canal de Castilla, impresionante obra de ingenieria de los siglos XVIIl y XIX, que ya es
navegable a lo largo de 10 kms. en el ramal de Campos, distancia en la que logra salvar
dos esclusas, una situacion Unica en el panorama fluvial espafiol.

El rico patrimonio arquitecténico y artistico de la Ciudad de los Almirantes se
completa a escasos kilometros con la Villa del Libro de Uruefia, una experiencia inédita en

Espafia, que se ha sumado a la revitalizacion cultural de la comarca.
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D. RESUMEN DE LA SITUACION SOCIO-ECONOMICA

La comarca de Medina de Rioseco forma parte de la Tierra de Campos
vallisoletana y se sitla al noroeste de Valladolid. Sus 29 municipios representan el 14,5%

de la superficie provincial, pero soélo el 2,3% de su poblacion (apenas 12.000 habitantes).

Su densidad, 10 habitantes / km?2, deja patente la inmigracion sufrida a lo largo del
siglo XX. Tan sélo Medina Rioseco, auténtico referente comarcal, ha logrado mantener su
numero de habitantes, compensando la marcha hacia la capital con la atraccion que
ejerce sobre el resto de municipios de la zona.

La emigracién continua de personas en edad de trabajar y la capacidad de
absorcion de Medina de Rioseco, han conducido a una situacion paradodjica, al
evolucionar la comarca mejor que la media provincial en cuanto a reduccién del
desempleo, pero ligeramente peor la capital comarcal. Por ello, la tasa de paro en
Rioseco es superior a las tasas provincial y nacional. No obstante, el aspecto mas
preocupante en el mercado laboral lo depara el elevado indice de desempleo de los
adultos jévenes, entre 30 y 40 afios de edad.

El sector agrario, en otro tiempo motor econémico, conserva en la actualidad una
relativa importancia, mucho mayor en el resto de la comarca que en su capital. Las
mayores siembras corresponden a los cereales, mientras que los cultivos subvencionados
tras la incorporacién de Espafia a la U.E., han incrementado la superficie total cultivada.

El sector industrial tampoco es el mas importante de la zona, pero perduran
actividades tradicionales, como la agroalimentacion y las fundiciones, junto con otras de
reciente implantacion, como la auxiliar del automoévil, ambas en Medina. Cancio mantiene
su fabrica de muebles en Villalba de los Alcores como referente a nivel regional.

La construccion no se ha hundido en los ultimos afios, ya que su actividad tampoco
fue extraordinaria en la época de bonanza, debido a la despoblacion. El sector da trabajo
a pequefias empresas y a profesionales autbnomos muy cotizados e imprescindibles en
Cualquier sociedad.

Los sectores de comercio y servicios son actualmente en Rioseco, los que mas
actividades aglutinan y los que la convierten en auténtica capital de Tierra de Campos. La

distribucién presenta como rasgos mas caracteristicos en Medina, su elevado numero de
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establecimientos y la especializacién de su oferta, todo lo contrario que en resto de
municipios estudiados, en los que predomina el “comercio mixto rural’, denominacién muy
acertada para un tipo de negocio poco especializado y propio de zonas eminentemente
rurales.

Los servicios, publicos y privados, que ofrece Rioseco dan cobertura a una extensa
zona del norte de la provincia, para la cual resultan imprescindibles. Dado el escaso
nimero de habitantes, las dotaciones medias en comercio y servicios se encuentran por
encima de los indices provinciales en ambos sectores.

Las licencias de hosteleria, transportes, reparaciones y servicios agrarios son las
de mayor representacion en el sector terciario, mientras que las vinculadas al turismo
(hoteles, casas rurales, restaurantes, museos, ...) han experimentado un salto cuantitativo
y cualitativo muy importante en la dltima década, hasta convertirse en los exponentes del
sector mas pujante del momento. Ademas del buen panorama actual, el futuro del sector
turistico se presenta también al alza, con continuas apuestas por los recursos endogenos,

como el Canal de Castilla, las recreaciones histéricas, o la Semana Santa.
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3. LAS FUTURAS AUTOVIAS A-60 Y A-65 |

Las dos autovias objeto de este estudio son imprescindibles para vertebrar la
comarca natural de Tierra de Campos y su construccion figura incluida en el Plan
Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT) aprobado ya en el afio 2005 por el |
Ministerio de Fomento.

Sus trazados, el de la A-60 norte-sur, y el de la A-65 este-oeste, las convierten en
complementarias y fundamentales para que Tierra de Campos y su capital, Medina de
Rioseco, sean comarcas accesibles y cuenten con las mismas oportunidades de
desarrollo que otras zonas bien comunicadas.

El estado de tramitacién actual de ambas autovias acusa la dificil coyuntura
econdbmica que atraviesa el pais, lo que da como resultado, cierto retraso en algunos
tramos importantes, que no cuentan siquiera con trazado definitivo. Este es el caso del

principal tramo de la A-60, entre Villanubla y Santas Martas, pendiente de aprobacién de

AUTOVIA VALLADOLID-LEON (A-60): 137,2 kms.

|
la Declaracion de Impacto Ambiental, para dar caracter definitivo al trazado propuesto.

TRAMO Presupuesto total | Longitud Situacion actual
de obras (M €) (Kms.)

Valladolid-Aeropuerto Villanubla 397 16,6 | Obra en ejecucion. Conclusion prevista: enero

| 2010

Villanubla-Santas Martas 260.6 93.0 | Estudio Informativo aprobado. Pendiente de
trazado definitivo

Santas Martas-Leon 120.2 27.6 | Obra en ejecucidn. Conclusidon prevista: enero
2011

AUTOVIA BENAVENTE-PALENCIA (A-65): 77,5 kms.

TRAMO Presupuesto total | Longitud Situacion actual
. de obras (M €) (Kms.)
Villalpando (A-6)-Villafrechos 81.4 25.0 | Redaccion de proyectos de trazado
Villafrechés-Ampudia 101.8 27.5 | Redaccion de proyectos de trazado y
— construccion: (1,7 Millones hasta Oct. 2009)
ﬂ“ﬁldl\a-Palencia 75.6 25.0 | Proyecto en redaccion

I
\
construccion: (1,2 Millones) |
\
\
\
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Estos retrasos hacen practicamente imposible dar una fecha de finalizacion de

ambas infraestructuras.
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Previsible trazado de las autovias A-60 y A-65. La Autovia Valladolid- Le6n tiene prewsta
la circunvalacién de Medina de Rioseco por el oeste y su interseccion con la Autovia
Palencia-Benavente se produciria al nor-oeste del nucleo urbano, cercana a la zona
industrial.




4. ANALISIS DE CASOS SIMILARES

A continuacion se analizan situaciones similares a las de Medina de Rioseco por
las que han atravesado distintos municipios espafioles, para comprobar cual fue el efecto
de las nuevas autovias en su economia.

Se analizan, por orden cronolégico de entrada en servicio de las autovias, los
casos de Tordesillas (inicio de los afios 90), Estella en Navarra (2006), y Aguilar de
Campbo en Palencia (2009). Se ha encuestado a distintas instituciones y organismos
representativos del empresariado local en cada caso, que han aportado su cualificada

vision sobre la evolucién de los municipios por efecto de las autovias.

COMPARATIVA ENTRE LOS CASOS ESTUDIADOS

MEDINA DE ESTELLA AGUILAR DE
Municipio RIOSECO TORDESILLAS (Navarra) CAMPOO
-65 Palencia- |A-6 Madrid-
Benavente. Coruiia
-60 Valladolid- JA-62 Burgos- A-12 Pamplona- JA-67 Palencia-
Autovias Ledn Portugal -Logrofio -Santander
Fecha de Entrada en servicio ?7? Inicio afios 90  |Septiembre 2006 |Julio 2009
Superficie Municipio (km2) 115,2 141,7 15,5 236,5
Distancia a la capital (kms) 40 30 40 92
Habitantes (1-1-08) 5008 8512 14049 7196
Evolucion habitantes (1998-2008) 0,14% 6,41% 12,08% -6,96%
Empleos s/ poblacion 15-64 afios 52% 55% 56% 59%
a
a Tasa de Dependencia poblacional 47,4 38,4| 48 4 48,3
a I§_S§_de Reemplazo poblacional 130,2 124,7 103,2 113,3

Fuente: Camara de Comercio e Industria de Valladolid a partir de datos del INE y de Caja Espafia.
Notas: Tasa de Dependencia: (Poblacién en edad no laboral / Poblacién en edad laboral) x 100.
Tasa de Reemplazo: (Poblacidn 20-29 afios / Poblacion 55-64 afios) x 100.




TORDESILLAS

Municipio situado 30 kms. al sur-oeste de la capital vallisoletana. Cuenta en la actualidad
con 8.500 habitantes. Su poblacion ha crecido lenta pero paulatinamente en los ultimos
afios, gracias a su cercania con la capital y a sus buenas comunicaciones viarias. Este
aspecto dio un salto cualitativo importantisimo a principios de los afios 90 con la puesta
en servicio de dos autovias, la A-6 (Madrid-Corufia) y la A-62 (Burgos-Portugal).

Estas infraestructuras han convertido a Tordesillas en el nudo de comunicaciones mas
importante de la provincia, a excepcién de la capital.

Su economia se ha orientado desde entonces hacia el sector servicios, fundamentalmente
hacia aquellas actividades mas vinculadas al turismo, para lo cual ha diversificado su
oferta de ocio, basada en el gran patrimonio cultural de la villa. En la actualidad cuenta

con 25 restaurantes y 15 hoteles y hostales.




IMPACTO DE LAS AUTOVIAS EN TORDESILLAS

1. ¢En qué medida cree que las autovias A-6 (Madrid-Corufia) y A-62 (Burgos-

Portugal) han contribuido al desarrollo econémico de la comarca de Tordesillas?

Muy positivamente

X

Positivamente

Indiferente

Negativamente

Muy negativamente

NS / NC

2. ¢Qué otras infraestructuras o condiciones complementarias a las autovias deben
presentarse para un mejor aprovechamiento de éstas? (Valore de 0 a 10, siendo 10 la

maéaxima valoracion y 0 la minima).

Valore de 0 a 10:
Max.10; Minimo: O

Buenos accesos y enlaces con otras infraestructuras

Buena sefializacion informativa vy turistica

Suelo industrial bien comunicado

Mejora en los servicios de transporte colectivo (bus)

Acentuar la promocion de la comarca

O WO

Los empresarios de Tordesillas han constatado que es fundamental contar con buenos
accesos y sefalizaciones, de manera que se pueda aprovechar al maximo el numero de usuarios

de la autovia que visiten el nucleo.

3. ¢En qué medida cree que la entrada en servicio de las autovias ha favorecido las

siguientes situaciones? (Valore de 0 a 10; Max:10; Minimo: 0).

SITUACION A VALORAR

Valore de 0 a 10:
Max.10; Minimo: 0

ciudades hacia Tordesillas

Residentes en Tordesillas se desplazan a trabajar a otro lugar 6
Residentes en otras ciudades o pueblos se desplazan a trabajar 8
a Tordesillas

Tordesillas ha perdido poblacién por las autovias 2
| Tordesillas ha ganado poblacion por las autovias 9
Se producen fugas de consumo desde Tordesillas hacia otras 6
ciudades con mayor oferta comercial

Se producen ganancias de consumo desde otros pueblos o 8

Tordesillas ha ganado poblacion, tanto residente como trabajadores que se desplazan
desde otros ntcleos. La misma ganancia poblacional, unida a los visitantes, ha permitido elevar el

consumo realizado en la villa. Aunque hay fugas de consumo, el balance es positivo.




4. Si su opinién es que se producen fugas de consumo desde Tordesillas hacia otras
ciudades con mayor oferta comercial, éen qué sectores cree que se producen mayores
“fugas”? (Valore de 0 a 10; Mé&x:10; Minimo: 0).

SECTOR Valore de 0 a 10:

Max.10; Minimo: 0
Alimentacién 3
Textil 8
Calzado 8
Muebles 5
Menaje y equipamiento del hogar 7
Ocio 9
Otros: - Servicios profesionales 8

Los sectores mas vulnerables a las fugas de consumo en Tordesillas son el ocio, el textil y
calzado, y los servicios profesionales; los menos, la alimentacion.

5. ¢Cudles cree que son las mayores ventajas que presentan las autovias en general?
(Valore de 0 a 10; Max:10; Minimo: 0).

VENTAJAS Valore de 0 a 10:

Max.10; Minimo: 0
Reduce los tiempos de conexidn entre nucleos de poblacién 8
Reduce los costes de las empresas 7
Atrae empresas al entorno cercano a las autovias 9
Aumentan las transacciones econdmicas de la comarca con 8

ambitos externos (otras comarcas, regiones o paises)

Aumentan las transacciones econdémicas en el interior de la 6
comarca

Favorece la transferencia de conocimientos y “know how” entre 6
empresas, instituciones, organismos, etc.

Favorece los cambios e innovaciones en las estructuras 7

productivas de empresas de la comarca

En el campo empresarial, los empresarios de Tordesillas creen que las autovias favorecen
la instalacion de nuevas sociedades, ademas de facilitar las transacciones economicas con otros
ambitos geogréficos. Obviamente, mejoran los tiempos de conexion, lo cual reduce los costes
empresariales y favorece la aparicion de cambios e innovaciones en la estructura productiva.




6. ¢Cudles cree que son las mayores desventajas que presentan las autovias en

general? (Valore de 0 a 10; Max:10; Minimo: 0).

DESVENTAJAS

Valore de 0 a 10:
Méx.10; Minimo: 0

pérdida de calidad medioambiental

Perjudica al sector agrario

Aislamiento de nucleos pequefios

Fuga de consumidores a nucleos con mayor oferta comercial

| Incremento en los precios de bienes y servicios en general
Reduce el nimero de consumidores y visitantes “de paso”

NINN®OINW

Como mayores desventajas en general para las comarcas, se alude al aislamiento de
nucleos cuando no disponen de conexién directa con la autovia, y a la posible fuga de consumo,

que en el caso de Tordesillas se ha visto anulada por la ganancia.




ESTELLA (NAVARRA)

Municipio situado 40 kms al sur-oeste de Pamplona. Cuenta con una poblacién de 14.000
habitantes, que ha ido incrementando en los ultimos afios, en calidad de cabecera de la
comarca Tierra Estella y también merced a su 6ptima ubicacién, equidistante entre la
capital navarra y Logrofio.

Precisamente la autovia A-12 que une ambas capitales y que se abrid al trafico de
manera definitiva en septiembre de 2006, ha relanzado el crecimiento poblacional y
econdémico que ya experimentaba Estella en afios anteriores. La industria y la

construccion son los sectores mas importantes, junto con el auge del turismo, gracias

también a ser un nucleo importante en el Camino de Santiago.




IMPACTO DE LA AUTOVIA A-12 EN ESTELLA

1. ¢En qué medida cree que la Autovia del Camino A-12 (Pamplona-Logrofio) ha
contribuido al desarrollo econdmico de la comarca de Estella / Lizarra?

Muy positivamente X

Positivamente
Indiferente
Negativamente
Muy negativamente
NS / NC

I ]

2. ¢Qué otras infraestructuras o condiciones complementarias a las autovias deben
presentarse para un mejor aprovechamiento de éstas? (Valore de 0 a 10, siendo 10 la
maxima valoracién y 0 la minima).

Max.10; Minimo: 0

Buenos accesos y enlaces con otras infraestructuras
Buena sefalizacién informativa y turistica

Suelo industrial bien comunicado

Mejora en los servicios de transporte colectivo (bus)
Acentuar la promociéon de la comarca

QO |||

Para los empresarios de Estella, los buenos accesos y enlaces a otras infraestructuras
resultan fundamentales para el mejor aprovechamiento de la autovia. Asi mismo, la existencia de
suelo industrial y la buena senalizacion informativa.

3. ¢En qué medida cree que la entrada en servicio de la autovia A-12 ha favorecido las
siguientes situaciones? (Valore de 0 a 10; Max:10; Minimo: 0).

SITUACION A VALORAR Valore de 0 a 10:
Max.10; Minimo: 0
Residentes en Estella se desplazan a trabajar a otro lugar 8
Residentes en otras ciudades o pueblos se desplazan a trabajar | 8
a Estella
Estella ha perdido poblacién por la autovia (Toda la zona) 0
Estella ha ganado poblacién por la autovia (Toda la zona) 10
g Se producen fugas de consumo desde Estella hacia otras |6

Ciudades con mayor oferta comercial

S_e producen ganancias de consumo desde otros pueblos o | 8
Cludades hacia Estella

_ La ganancia de poblacion en Estella y su comarca ha sido patente, a pesar de que se
Sitan en un mismo nivel de importancia el grupo de trabajadores que se desplaza fuera y el que
lega a 1a ciudad. También se producen ganancias netas de consumo, aunque existen flujos en
ambos sentidos.
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Valore de 0 a 10:




4. Si su opinidn es que se producen fugas de consumo desde Estella hacia otras
ciudades con mayor oferta comercial, ¢en qué sectores cree que se producen mayores

“fugas”? (Valore de 0 a 10; Max:10; Minimo: 0).

SECTOR

Valore de 0 a 10:
Max.10; Minimo: 0

Alimentacion

Textil

Calzado

Muebles

Menaje y equipamiento del hogar

Ocio

HIN|OYV W[V [O

0

La busqueda de ocio es el aspecto que més buscan los residentes fuera de Estella y que
resulta favorecido por la autovia. También el textil y el calzado, al igual que en Tordesillas motiva
a comprar fuera. Los bienes de primera necesidad, representados por los alimentos, se adquieren

sin embargo, en el propio nucleo.

(Valore de 0 a 10; Mé&x:10; Minimo: 0).

5. éCudles cree que son las mayores ventajas que presentan las autovias en general?

VENTAJAS Valore de 0 a 10:
Max.10; Minimo: 0
Reduce los tiempos de conexidn entre nicleos de poblacién 9
Reduce los costes de las empresas 8
Atrae empresas al entorno cercano a las autovias 8
Aumentan las transacciones econdémicas de la comarca con| 8
ambitos externos (otras comarcas, regiones o paises)
Aumentan las transacciones econdmicas en el interior de la| 7
comarca
Favorece la transferencia de conocimientos y “know how” entre | 7
empresas, instituciones, organismos, etc.
Favorece los cambios e innovaciones en las estructuras | 7

productivas de empresas de la comarca

Para los empresarios de Estella, las autovias mejoran, sin duda, las conexiones, y esa es
su ventaja mas visible. Esto contribuye a reducir costes, a atraer empresas y a incrementar las
transacciones econémicas con dmbitos externos y en menor medida en el interior de la comarca.
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6. ¢Cudles cree que son las mayores desventajas que presentan las autovias en
general? (Valore de 0 a 10; Max:10; Minimo: 0).

DESVENTAIJAS Valore de 0 a 10:
Méx.10; Minimo: 0

| pérdida de calidad medioambiental

"Perjudica al sector agrario

Aislamiento de nucleos pequefios

Fuga de consumidores a nucleos con mayor oferta comercial
Incremento en los precios de bienes y servicios en general
Reduce el nUmero de consumidores y visitantes “de paso”

WWwUno|~h(

Como posible desventaja se encuenira la pérdida de calidad ambiental en enforncs
privilegiados en este aspecto, v la ya comentada posiviiidad de fugas de cansumidores hacla
ambitos externos.
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AGUILAR DE CAMPOO (PALENCIA)

Municipio situado 92 kms al norte de la capital de provincia, Palencia. Cuenta con una
poblacién de 7.200 habitantes, que ha ido en clara recesion en los ultimos afos,
consecuencia del ajuste producido en su sector econémico mas emblematico, el de la
fabricacion de galletas. Aun asi, la industria acumula un importante porcentaje de
trabajadores, que se acerca al 30% de la poblacion ocupada.

La total apertura de la Autovia de la Meseta (A-67), que une Palencia con Santander, se
produjo el 28 de agosto de 2009, aunque Aguilar ya disfrutaba de conexioén rapida con la
capital cantabra y con otros municipios desde hace varios afos.

Aguilar espera que la autovia contribuya a desarrollar su potencial en el sector Servicios y

sobre todo en el ambito cultural y turistico.




IMPACTO DE LA AUTOVIA A-67 EN AGUILAR DE CAMPOO

1. ¢En qué medida cree que la autovia A-67 (Palencia-Santander) ha contribuido al
desarrollo econdmico de la comarca de Aguilar de Campéo?

Muy positivamente
Positivamente X

| Indiferente
Negativamente
Muy negativamente

2. ¢Qué otras infraestructuras o condiciones complementarias a las autovias deben
presentarse para un mejor aprovechamiento de éstas? (Valore de 0 a 10, siendo 10 la
maxima valoraciéon y 0 la minima).

Valore de 0 a 10:
Max.10; Minimo: 0

Buenos accesos y enlaces con otras infraestructuras 8
Buena sefializacion informativa y turistica 10
Suelo industrial bien comunicado 10
Mejora en los servicios de transporte colectivo (bus) 7
Acentuar la promocion de la comarca 10

Otras: La promocién comarcal, provincial y regional de los | 10
servicios de la localidad

3. ¢En qué medida cree que la entrada en servicio de la autovia A-67 ha favorecido las
siguientes situaciones? (Valore de 0 a 10; Max:10; Minimo: 0).

SITUACION A VALORAR Valore de 0 a 10:
Max.10; Minimo: 0

Residentes en Aguilar se desplazan a trabajar a otro lugar
Residentes en otras ciudades o pueblos se desplazan a trabajar
| a Aguilar

| Aguilar ha perdido poblacién por la autovia

L Aguilar ha ganado poblacién por la autovia

Se producen fugas de consumo desde Aguilar hacia otras
 Ciudades con mayor oferta comercial

S.e producen ganancias de consumo desde otros pueblos o | 4
tCiudades hacia Aguilar

Otras situaciones: En nuestro caso la fuga de consumidores es
alta ya que ciudades como Santander, Burgos, Palencia estan a
Wna hora de viaje; incluso hay desplazamientos culturales.

[e23e)]

SO
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4. Si su opinion es que se producen fugas de consumo desde Aguilar de Campdo hacia
otras ciudades con mayor oferta comercial, éen qué sectores cree que se producen
mayores “fugas”? (Valore de 0 a 10; Max:10; Minimo: 0).

SECTOR

Valore de 0 a 10:
Méx.10; Minimo: 0

Alimentacion

Textil

Calzado

Muebles

Menaje y equipamiento del hogar

Ocio

5
5
5
5
7
1

5. ¢Cudles cree que son las mayores ventajas que presentan las autovias en general?
(Valore de 0 a 10; Max:10; Minimo: 0).

VENTAIJAS

Valore de 0 a 10:
Max.10; Minimo: 0

Reduce los tiempos de conexién entre nucleos de poblacién

10

Reduce los costes de las empresas 10
Atrae empresas al entorno cercano a las autovias 10
Aumentan las transacciones econdmicas de la comarca con | 10
ambitos externos (otras comarcas, regiones o paises)

Aumentan las transacciones econdmicas en el interior de la |5
comarca

Favorece la transferencia de conocimientos y “know how” entre | 5
empresas, instituciones, organismos, etc.

Favorece los cambios e innovaciones en las estructuras |5

productivas de empresas de la comarca
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6. ¢Cudles cree que son las mayores desventajas que presentan las autovias en
general? (Valore de 0 a 10; Max:10; Minimo: 0).

DESVENTAJAS Valore de 0 a 10:
Méx.10; Minimo: 0
Pérdida de calidad medioambiental 6
Perjudica al sector agrario 6
Aislamiento de nucleos pequefios 10
Fuga de consumidores a nucleos con mayor oferta comercial 10
Incremento en los precios de bienes y servicios en general 10
Reduce el numero de consumidores y visitantes “de paso” 10

Como desventajas genéricas sitian el aislamiento de nucleos pequefios, la fuga de
consumo, el incremento de precios en los bienes, y la reduccién en el ndmero de visitantes
denominados ‘de paso”, que sin la autovia atravesaban obligatoriamente el nticleo poblacional.

En resumen, los tres casos analizados que han precedido a Medina de Rioseco en
la experiencia de contar con nuevas autovias, llegan a similares conclusiones, a pesar de
la distancia temporal en la apertura de las vias de comunicacion (recordemos, Tordesillas

a principios de los afios 90; Estella en 2006 y Aguilar de Campoo en 2009):

1. El balance general de las autovias es netamente positivo.

2. Como situaciones complementarias a las autovias, los empresarios de las tres
comarcas analizadas valoran sobre todo los buenos accesos a los nucleos de
poblacién, y los enlaces con otras vias de menor rango, que otorgan permeabilidad
a la autovia.

3. Poblacién y trabajo: Salvo en el caso de Aguilar, en el que aun no existen flujos
netos definidos, las autovias atraen poblacién a los nucleos que atraviesan, tanto
residentes, como trabajadores. Ademas, se producen ganancias netas de
consumidores, procedentes de visitantes y de nucleos cercanos.

4. Posibles fugas de consumo: Los sectores mas vulnerables ante las posibles fugas
de consumo son los vinculados al ocio. Les siguen el textil y el calzado, y a cierta
distancia, el equipamiento del hogar. Los bienes de primera necesidad son los

menos proclives a fugas de consumo.
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5. Ventajas generales: La mejora en los tiempos de conexion entre poblaciones y la
atraccion de nuevas empresas, son las dos ventajas mas directamente palpables
en el terreno econébmico. También se observa un incremento de transacciones
econdmicas de la comarca con ambitos externos, aunque menor en el seno de la
propia comarca. Las autovias, finalmente, favorecen también la presencia de
conocimientos e innovacion.

6. Desventajas genéricas: En mucho menor grado las autovias pueden presentar
aislamiento de pequefios nucleos de poblacion, fuga de consumidores, y cierto

deterioro medioambiental.
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5. REPERCUSIONES DE LAS FUTURAS AUTOVIAS
EN MEDINA DE RIOSECO Y SU COMARCA

El presente capitulo se inicia con la presentacién de los resultados de una serie de
entrevistas a empresarios de Rioseco, acerca de sus expectativas sobre los impactos
socioeconomicos de las futuras autovias.

Un aspecto positivo a destacar es el alto grado de implicacion del empresariado
riosecano para prever los efectos que puedan tener las autovias y comenzar el disefio de
medidas que contribuyan a que dichos efectos sean positivos.

A continuacion se describen, sector a sector, las tendencias que resultaran
favorecidas por las autovias, asi como algunas acciones a poner en marcha para

i

consolidar dichas tendencias positivas.
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IMPACTO DE LAS FUTURAS AUTOVIAS EN MEDINA DE RIOSECO

1. ¢En qué medida cree que las futuras autovias A-60 (Valladolid-Leén) y A-65
(Palencia-Benavente) contribuiran al desarrollo econdmico de la comarca de Rioseco?

Muy positivamente X
Positivamente
Indiferente
Negativamente
Muy negativamente
NS / NC

2. {Qué otras infraestructuras o condiciones complementarias a las autovias deben
presentarse para un mejor aprovechamiento de éstas? (Valore de 0 a 10, siendo 10 la
maxima valoracion y 0 la minima).

Valore de 0 a 10:
Max.10; Minimo: 0

Buenos accesos y enlaces con otras infraestructuras 9,8

Buena sefalizacién informativa y turistica 9

Suelo industrial bien comunicado 9.4

Mejora en los servicios de transporte colectivo (bus) 7,2

Acentuar la promocién de la comarca 9,5

Otras (describalas y valdrelas): Suelo residencial; suelo

dotacional.

3. ¢En qué medida cree que la entrada en servicio de las futuras autovias favorecera
las siguientes situaciones? (Valore de 0 a 10; Mé&x:10; Minimo: 0).

SITUACION A VALORAR Valore de 0 a 10:
Max.10; Minimo: 0
Residentes en Medina de Rioseco se desplazan a trabajar a otro 6,8

lugar
Residentes en otras ciudades o pueblos se desplazan a trabajar | 6,3
a Medina de Rioseco
Medina de Rioseco perderd poblacién por las autovias 0,4
Medina de Rioseco ganara poblacidn por las autovias 5,9
Se produciran fugas de consumo desde- Medina de Rioseco 6,2
hacia otras ciudades con mayor oferta comercial
Se produciran ganancias de consumo desde otros pueblos o 6,2
ciudades hacia Medina de Rioseco

Otras situaciones (describalas y coméntelas): Acerca el
aeropuerto a Medina de Rioseco y lo pone en valor para
posibles servicios en Rioseco.
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4. Si su opinidn es que se produciran fugas de consumo desde Medina de Rioseco
hacia otras ciudades con mayor oferta comercial, {en qué sectores cree que pueden
producirse mayores “fugas”? (Valore de 0 a 10; Méax:10; Minimo: 0).

SECTOR Valore de 0 a 10:
Max.10; Minimo: O
Alimentacién 4,3
Textil 7
Calzado 6,3
Muebles 6,9
Menaje y equipamiento del hogar 6
Ocio 4,5
Otros (enuncielos y valdrelos)

5. ¢Cuales cree que son las mayores ventajas que presentan las autovias en general?
(Valore de 0 a 10; Max:10; Minimo: 0).

VENTAJAS Valore de 0 a 10:

Max.10; Minimo: 0
Reduce los tiempos de conexion entre nucleos de poblacién 9,4
Reduce los costes de las empresas 8,1
Atrae empresas al entorno cercano a las autovias 8,4

Aumentan las transacciones econdmicas de la comarca con| 7,2
ambitos externos (otras comarcas, regiones o paises)
Aumentan las transacciones econdémicas en el interior de la| 5,3
comarca
Favorece la transferencia de conocimientos y “know how” entre | 6,1
empresas, instituciones, organismos, etc.
Favorece los cambios e innovaciones en las estructuras| 5,7
| productivas de empresas de la comarca

Otras (describalas y valérelas): Incrementa la seguridad vial.




6. éCuales cree que son las mayores desventajas que presentan las autovias en
general? (Valore de 0 a 10; Max:10; Minimo: 0).

DESVENTAIJAS Valore de 0 a 10:

Max.10; Minimo: 0
Pérdida de calidad medioambiental 5,3
Perjudica al sector agrario 2,5
Aislamiento de nucleos pequefios 5,6
Fuga de consumidores a nucleos con mayor oferta comercial 6,4
Incremento en los precios de bienes y servicios en general 4,3
Reduce el nimero de consumidores y visitantes “de paso” 5,3

Otras (describalas y valérelas): No prever los cambios ni estar
lo suficientemente preparados para ellos.

En resumen, los empresarios de Medina de Rioseco tienen claro que las futuras

autovias Valladolid-Le6n y Palencia-Benavente tendran un impacto positivo en el

desarrollo econdémico de la comarca.

1.

Estan asimismo convencidos de la necesidad de afrontar actuaciones
complementarias para aprovechar el “tirén” de estas infraestructuras: los accesos y
enlaces se consideran fundamentales, sin olvidar las acciones promocionales de la
comarca, incluyendo la sefializacion informativa y turistica a pie de autovia. La
existencia de suelo industrial bien comunicado aparece también como factor clave.

La capacidad de las autovias para potenciar determinados flujos de personas y de
consumo parece convencer menos a los empresarios riosecanos que a los de otros
ambitos estudiados, situacién que se antoja totalmente normal y acorde con un
analisis a priori. Lo observado en Tordesillas, Estella y Aguilar es que la percepcion
de los flujos netos positivos en puestos de trabajo y consumos es directamente
proporcional al tiempo que llevan en servicio las autovias. No obstante, en Rioseco
también prevén movimiento de trabajadores y de consumidores en ambos sentidos

y una ganancia moderada en poblacion residente. Como ventaja especifica de la
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autovia a Valladolid, ésta acercara el Aeropuerto a Medina de Rioseco, lo cual
puede ser aprovechado por el tejido empresarial de la ciudad de los Almirantes.

En Rioseco no se temen en demasia las fugas de consumo, porque creen que se
compensaran con la llegada de consumidores de otros municipios cercanos. No
obstante, la venta de ropa y de muebles, son, a priori, los comercios més proclives
a las fugas.

En cuanto al debate “ventajas-desventajas” genéricas, la percepcion es que el
balance sera claramente positivo. La mejora en los tiempos de conexion, las
nuevas empresas atraidas, la reduccion de costes y el incremento en las
transacciones economicas, superardn con creces los posibles inconvenientes
derivados del aislamiento de pequefios nucleos, la pérdida de visitantes “de paso”

(obligados ahora a atravesar el centro), y la disminucién de la calidad ambiental.
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PREVISIBLES EFECTOS DE LAS AUTOVIAS EN MEDINA DE RIOSECO Y

SU COMARCA

Con la experiencia previa de los casos estudiados, con las expectativas de los
empresarios riosecanos entrevistados y con las posibilidades de desarrollo de la comarca,
a continuacion se procede a analizar los impactos que las nuevas autovias pueden llegar

a tener en Medina de Rioseco.

Al tratarse de impactos a futuro, la cautela nos obliga a distinguir, por un lado,
aquellas tendencias que resultan histéricamente favorecidas por las autovias, y por otro
lado, las medidas a adoptar para aprovechar dichas corrientes generadas.

Por lo tanto, hablaremos en cada apartado de los siguientes aspectos:

— Tendencias favorecidas por la construccion y puesta en marcha de las autovias.

— Acciones a implementar para consolidar dichas tendencias.

1. POBLACION

Tendencias: La puesta en servicio de infraestructuras como las autovias origina por
si mismo movimientos de poblacién, al facilitar la movilidad y los desplazamientos. Estos
efectos seran aprovechados por aquellos nucleos con mejores condiciones de
habitabilidad: adecuada oferta de vivienda, servicios de sanidad, de educacion, de ocio,
culturales, comerciales, etc.

Estos requisitos, dentro de Tierra de Campos, los puede cumplir a la perfeccion

Medina de Rioseco, ya que dispone de las condiciones de partida y el potencial para ello.

Acciones: Se deben poner en marcha una serie de medidas que posibiliten el

asentamiento de poblacién residente:
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v Desarrollar el recientemente aprobado Plan General de Ordenacion Urbana
(PGOU) de Medina de Rioseco (Bocyl, 12-03-2009). Esta aprobacion constituye un

paso importantisimo para la ciudad, por diversos motivos:

- Establece un marco claro y estable a largo plazo sobre el desarrollo
urbanistico de la ciudad, otorgando seguridad a las inversiones.
- Reserva amplios paquetes de suelo, tanto residencial como dotacional, para

facilitar el desarrollo de viviendas y de servicios dotacionales.

v Las distintas administraciones deben fortalecer la presencia de servicios publicos
que incrementen la calidad de vida a los habitantes de Medina de Rioseco y que
tengan capacidad para atender asimismo a todos los residentes de la comarca.
Esta mejora de la habitabilidad resulta determinante, no solo para atraer poblacién
foranea, sino para retener a parte de la poblacion autdéctona que en un momento
determinado puede plantearse el cambio de domicilio hacia ciudades cercanas.

v El PGOU de Medina de Rioseco reserva 85 nuevas hectareas para suelo
residencial, ampliando los limites del espacio urbanizable desde el actual nucleo
urbano hasta la confluencia con el rio Sequillo. Se asegura asi una oferta de suelo

suficiente para el potencial desarrollo del municipio.

2. MERCADO LABORAL

Tendencias: Durante el periodo de construccion de las autovias se generaran
empleos asociados a las obras, en empresas de construccion y en aquellas otras
vinculadas con este sector. Las contrataciones se produciran tanto para el abastecimiento
de materias primas, como para la ejecuciéon de trabajos complementarios a la obra

principal.

Acciones: Las empresas locales tendran tantas mas posibilidades de aprovechar
las obras de las autovias cuanta mejor imagen de calidad ofrezcan. Las certificaciones

oficiales (sellos de calidad ISO) son muy bien valoradas por las grandes empresas
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contratistas, asi como, por supuesto, estar al corriente de todas las obligaciones
normativas (Seguridad Social, Hacienda, etc.), y contar con la calificacidn de contratista

con la Administracion.

Tendencias: Una vez construidas y puestas en servicio las autovias, el potencial de |
generacion de empleos es mayor y con un mas amplio elenco de sectores econémicos |
beneficiados. Podemos citar como destacados, debido a los previsibles incrementos de
poblacién y de visitantes, los siguientes:

— Construccion.
— Comercio.
— Turismo.

— Otros servicios.

Acciones: La formacién especifica en estos ambitos facilitara las posibilidades de
contratacion para los trabajadores, asi como contribuira a elevar el prestigio de la masa

laboral de Medina de Rioseco y su comarca, factor determinante para atraer a medianas y

grandes empresas.

3. SECTOR AGRARIO

Tendencias: Este sera el sector, posiblemente, menos afectado por las |
infraestructuras, aunque no por ello dejara de percibir sus efectos:
- Minima pérdida de tierras cultivables, consecuencia de las superficies ocupadas
por los trazados de ambas autovias a su paso por la comarca:
A-60, 33 kms.
A-65, 35 kms.
Ocupacion y servidumbre: 50 mts. de anchura media.
Aproximadamente, 340 hectareas cultivables, que pueden dejar de serlo.
- Ingresos directos a los propietarios de tierras, provenientes del pago de las

expropiaciones.
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— Reduccion de costes de transporte, que deberian repercutir positivamente en los

margenes de los agricultores.

Acciones: El sector agrario debe permanecer atento para solicitar sus
indemnizaciones por expropiaciéon, asi como hacer valer la reduccion de costes de
transporte en sus negociaciones con las empresas distribuidoras de las materias primas

que el sector produce.

4. INDUSTRIA

Tendencias: La mejora en las infraestructuras se presenta como un factor clave
para la ubicacién de empresas, en particular del sector industrial, donde la reduccién de
los costes logisticos y de transporte le permite ganar competitividad y le otorga la

posibilidad de abrir nuevos mercados.

Acciones:

— Es imprescindible disponer en el entorno de las autovias de suelo industrial
preparado para acoger industrias y bien comunicado. En este sentido, aunque
Medina de Rioseco ya dispone de dos poligonos industriales (uno de ellos de
iniciativa privada), se hace necesario afrontar decididamente la ampliacién del
poligono Alto de San Juan.

— EI'PGOU de Medina de Rioseco reserva 80 nuevas hectareas para suelo industrial,
con una ubicacién (al norte y al oeste del nucleo) que, a la vez de complementar la
oferta, otorga mayor valor al suelo industrial existente, al posibilitar sinergias. La
mitad de esta nueva superficie empresarial, 39 hectareas, esta reservada al futuro
poligono promovido por Gesturcal (ahora Ade Parques), necesitado de un nuevo
impulso, de modo que llegue a tiempo para la apertura de alguna de las autovias.

— Las comodas conexiones de los poligonos industriales con las autovias, asi como

de las carreteras secundarias, son también importantes, en este ultimo caso, para

promover un desarrollo equilibrado de toda la comarca.




5. CONSTRUCCION

Tendencias: Se trata tradicionalmente de uno de los sectores mas beneficiado,
dado que durante el periodo en el que transcurren las obras, las empresas locales pueden

acceder a obras complementarias a las de la propia autovia.

Acciones: el empresariado local debe permanecer atento a los periodos de
licitacion e intentar, a través de uniones temporales de empresas (UTE’s) o de otras

formas de colaboracion, acceder a una parte del montante total de la infraestructura.

Tendencias: Las obras de infraestructura de un volumen notable, como las
autovias, suelen adjudicarse a grandes constructoras con dilatada experiencia en las
mismas, que desplazan personal propio o subcontratado al lugar de la obra. Esto genera
un movimiento temporal de trabajadores foraneos que demandan servicios inmobiliarios

(alquiler de viviendas), entre otros, que se satisfacen in situ.

Acciones: Las empresas locales que ofertan servicios inmobiliarios deberan
aprovechar esta circunstancia temporal (aunque posiblemente de duracion extensa) para
consolidar sus negocios, asi como prepararlos para el momento en el que la obra

concluya, y con ella, desaparezca esa demanda “cautiva”.

Tendencias: Aumentara la demanda de vivienda, tanto de vivienda habitual,
consecuencia del previsible incremento de la poblacién, como de segundas residencias,
favorecidas por la movilidad y la facil accesibilidad que suponen las autovias, asi como

por los factores precio y entorno habitable.

Acciones: Las empresas locales y comarcales deben aprovechar estas
circunstancias y la reciente aprobacion del PGOU, que reserva suelo residencial suficiente
y bien ubicado, para desarrollar planes parciales, que contemplen nuevas urbanizaciones,

viviendas, espacios verdes, dotaciones, etc.
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6. COMERCIO

Tendencias: Durante la fase de construccién de las infraestructuras, se puede
percibir un leve incremento en las ventas del comercio local, derivado del consumo que

efectlen los trabajadores empleados en las obras.

Acciones: El comercio minorista debe aprovechar la circunstancia para mejorar
aquellos aspectos que mas puedan incidir en la captacion de nuevos clientes. En este |
sentido, la adopcion de medios electrénicos de pago (terminales punto de venta), la |
posibilidad de expedir tickets de compra de manera automatica, y la renovacion de la |
imagen del espacio comercial, deben ser aspectos a considerar, que, al margen de la |
oportunidad temporal que se presenta con la obra, sienten las bases de un comercio mas !

|

moderno.

Tendencias: Una vez concluida la infraestructura y puestas en servicio las autovias,

desaparecera la demanda de productos vinculada a la obra y a sus trabajadores, pero se

|
abren mayores, aunque mas complejas, posibilidades para el comercio. La autovia genera ‘
un flujo de visitantes que anteriormente no existia, pero al que hay que hacer atractiva la
parada en Medina de Rioseco, para aprovechar todo su potencial. !
|
Acciones: |
— Promover ain mas el asociacionismo del comercio local y comarcal en una
plataforma so6lida, lo cual presenta innumerables ventajas como la unificacion de

criterios, la fuerza y representatividad ante las administraciones, y la implicacion de

|

|

|

todo el sector en la ejecucion de las medidas que se adopten.

— Dar continuidad al Proyecto de Revitalizacion Integral del Comercio (PRICO) que
se puso en marcha hace unos afos, y que debe ser la base para un nuevo Plan de
impulso comercial, adaptado a las circunstancias actuales y a las previsiones |

futuras y coordinado con otros planes.

— Buscar la implicacion del sector comercio en eventos culturales, de ocio, y en |
general, de promocion de Medina de Rioseco, y con ello impulsar y asociar la

renovada imagen de la ciudad a la también renovada del comercio local.
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7.

Las medidas de promocién del comercio local y comarcal son imprescindibles y
deben vincularse a una renovacion en la gestion y en la imagen fisica de los

comercios de Medina de Rioseco, que deberian contemplar nuevos métodos de

venta como internet, el autoservicio, etc.

TURISMO

Tendencias: Este es un sector que resultara beneficiado por los flujos de

trabajadores foraneos y de residentes. El sector turistico es uno de los que mayor

potencial presenta y que mas puede beneficiarse de las autovias.

Acciones: Medina de Rioseco cuenta con los mimbres adecuados para ser un

importante centro de recepcion de turismo cultural, tanto en Valladolid como en Castilla y

Ledn,

y el reciente reconocimiento de su Semana Santa como Fiesta de Interés Turistico

Internacional asi lo confirma. Para desarrollar todo su potencial, se debe poner en marcha

una planificacion ambiciosa, complementando acciones que ya se estan ejecutando, y

que debe coordinar a distintas instituciones y a distintos sectores.

Promocién global de Medina de Rioseco Y su comarca como destino turistico, de
ocio y comercial. Asimismo, promocién de la comarca asociada a la promocion de
Valladolid y de Castilla y Ledn.

Diversificacion, desestacionalizacion e incremento del valor anadido de la oferta
turistica de Rioseco, sin olvidar su entorno cercano, con propuestas que
complementan a las de la propia Ciudad de Los Almirantes (Uruefa, Matallana,
Museos del Pan y del Calzado, etc.).

Acentuar la captacion de distintos segmentos de mercado, para los que en Medina
de Rioseco y su comarca existen cuantiosas y muy valiosas posibilidades, como el
colectivo de los jubilados o seniors (arte religioso, museos), el turismo familiar
(naturaleza, gastronomia), y el infantil (cultura, turismo activo), éste ultimo

mediante colaboraciones con los centros educativos.

— Apuesta por la concienciacion de los habitantes y empresarios de la comarca, de

cara a conocer sus potencialidades, aprender a valorarlas y a transmitirlas.
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Paralelamente, se debe apostar por la formacion y por la calidad en los servicios |
ofertados. |
— La hosteleria de calidad parece afrontar actualmente una fase de expansion, muy |
necesaria, y que debe consolidar a Rioseco como destino de excelencia y

complementar asi la amplia oferta de turismo rural ya existente en la comarca.

Tendencias: La cercania temporal al Aeropuerto de Valladolid que otorga la autovia |
a Leon, es un factor a considerar, sobre todo por el sector servicios. El medio millén de
viajeros que utiliza el aeropuerto anualmente constituyen un potencial de visitantes que

no debe desdenarse.

Acciones: El sector turismo, en sus distintas versiones (cultural, religioso, activo,
idiomatico, etc.), debe aprovechar esta demanda potencial.
— La accién coordinada de las iniciativas privada y publica es fundamental para
ofertar productos turisticos con actividades diversas en lugares también distintos.

— Actividades como el catering y otros servicios tendran su oportunidad.

8. RESTO DE SERVICIOS

Tendencias: El sector servicios es muy heterogéneo en su composicion y suele
aprovechar la actividad en otros sectores, sin desdefiar su propia capacidad endogena de
desarrollo. La aparicion de infraestructuras como las autovias amplia las posibilidades de
negocio, pero también facilita la llegada de competencia, dado que este sector requiere

menores inversiones que otros para iniciar su actividad.

Acciones: El sector servicios debe analizar la situacion generada, observando si
aparecen nuevos habitos de consumo y nuevas oportunidades de negocio, para adecuar |
su oferta a los perfiles imperantes.

Medina de Rioseco aparece bien dotada de servicios en el entorno de Tierra de
Campos, pero en su comparacion con el conjunto de la provincia adolece de algunos, que |

tendran la oportunidad de desarrollarse con el incentivo de las autovias. En concreto, los
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servicios profesionales a empresas (gestorias, asesorias, inmobiliarias, arquitectos,...)

ampliaran su clientela. Asimismo, puede ser una buena ocasion para la sanidad privada, y
los servicios asistenciales.

Tendencias: Un subsector claramente beneficiado es el de transporte, puesto que

las autovias le permiten mejorar algunos de sus aspectos clave: reduccion de costes y
cercania temporal a los centros de decisién y de demanda.

Acciones:

— Hay que insistir en la necesidad de conseguir buenos accesos desde las autovias a
las zonas industriales y empresariales, donde se concentra la actividad econémica,
para aprovechar plenamente los beneficios generados por las autovias.

— El cruce de caminos que pasa a ser Medina de Rioseco, se convierte en una

excelente oportunidad para desarrollar actividades relacionadas con la logistica y
los servicios a los transportistas.

9. OTRAS CONSIDERACIONES: LOS ACCESOS

Tras analizar diversa bibliografia especializada en estudiar repercusiones de las
infraestructuras, los expertos coinciden en sefialar que éstas, por si solas, tienen escasa
relevancia a la hora de “mover’ econémicamente a un territorio y a una sociedad. Los
efectos no pueden aislarse ni considerarse al margen del contexto en el que se ubican las
infraestructuras, ni de las caracteristicas del lugar, ni de las acciones desarrolladas por los
agentes locales.

Y esta apreciacion resuita muy importante, porque los agentes deben empezar a
moverse y a planificar antes de la puesta en servicio de la infraestructura, en las fases en
las que se decide su construccion y se disefia su trazado y sus caracteristicas, como bien
conocen y han puesto en practica los agentes sociales en Medina de Rioseco.

De hecho, un factor determinante para la posterior capacidad de dinamizacion de

una autovia es el grado de insercién que la infraestructura tenga en el territorio que
atraviesa, y mas en concreto:
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— Grado de conectividad de la red de autovias (A-60 y A-65) con otras redes de su
misma escala (A-67, Palencia-Santander; A-6, Madrid-Corufia; A-62, Burgos-
Portugal; etc.), asi como con redes de menor escala (carreteras regionales y
provinciales).

— Grado de accesibilidad territorial: dénde y cémo se localizan los accesos a las
autovias, para hacer mas permeables las mismas y para beneficiar a un mayor

numero de usuarios y de habitantes.

El Estudio Informativo del tramo Villanubla-Santas Martas de la futura autovia A-60
(septiembre 2008), recoge la prevision de establecer dos accesos a Medina de Rioseco

desde dicha autovia, uno al sur y otro al norte:

— Acceso Sur: en la interseccion de la A-60 con la VA-515 (Rioseco-Tordesillas). Se
encuentra a 2 kms. del nucleo urbano y conectara con la N-601 en una interseccion
al mismo nivel, posiblemente mediante rotonda.

— Acceso Norte: en la interseccion de la A-60 con la futura A-65. Se encuentra a 4
kms. del nucleo urbano y también conectara con la N-601.

— Entre ambos accesos (sur y norte) se prevé la construccion de una Via de Servicio
de 6 kms. de longitud, paralela a la A-60.

— Esta via de servicio cuenta, a su vez, con tres enlaces con otras tantas carreteras:

> VA-606 a Toro.

> VP-5504 a Morales de Campos.
> CL-612 a Villalpando.

Parece claro que estos accesos son mejorables, ya que se encuentran a excesiva
distancia del nticleo urbano y conectan con éste Unicamente a través de la actual N-601 y
no a través de otras vias.

Por ello, el Ayuntamiento de Rioseco presenté una alegacion en el periodo de
informacién publica (octubre 2008) para solicitar un tercer acceso a Rioseco, a través de
la CL-612 (carretera a Villalpando), para dar servicio a las actuales areas industriales de
la localidad (Alto de San Juan y Aimenara) y también al futuro parque empresarial que la

Junta de Castilla y Ledn va a construir a través de la empresa publica ADE Parques.
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Este tercer acceso solicitado, presentaria al menos tres ventajas evidentes:

19) La conexi6n directa con las zonas industriales, lo que ayudaria a separar el
trafico pesado que se dirige a los poligonos, del resto del trafico.

2%) La mayor cercania al nlcleo urbano, al encontrarse este tercer acceso a 1,5
kms. del centro.

3?%) El tercer acceso no esta supeditado a la puesta en servicio previa de la Autovia
A-65, como si lo esta el acceso norte incluido en el Estudio Informativo.

Por tanto, podemos concluir en el acierto y la oportunidad de la alegacion

presentada para intentar conseguir este tercer acceso directo a Medina de Rioseco a
través de la A-60.
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6. CONCLUSIONES

El presente estudio tiene como primer objetivo dar a conocer los efectos socio-

econdmicos que la construccion y puesta en servicio de las futuras autovias A-60 y

A-65 tendran sobre Medina de Rioseco y su comarca.

En segundo lugar, los agentes econémicos y sociales de Medina de Rioseco deben

comenzar a planificar y a poner en marcha aquellas medidas que les permitan

aprovechar al maximo la puesta en servicio de las autovias, cuando ésta se

produzca. Para ello se hace precisa la coordinacion entre sectores y entre

administraciones, con la implicacion del empresariado local y comarcal. ‘
|
|

Una primera aproximacion a la situacion economica actual de Medina de Rioseco,

nos la define como el centro neurdlgico de una comarca envejecida y que ha

perdido, por emigracion, a buena parte de sus habitantes.

mas cercana a la media de la provincia, con una tasa de reemplazo generacional

muy positiva.
Quiza por ello, la tasa de paro, en momentos de coyuntura desfavorable, como la

I
La Ciudad de los Almirantes, sin embargo, presenta una estructura poblacional
actual, es mas elevada que en su entorno provincial.

La estructura econdmica de Rioseco se apoya en los sectores comercial y de

servicios. El primero, no obstante, debe acometer una segunda fase de
modernizacion, que dé continuidad al PRICO del afio 2001.
Los servicios, por su parte, han desarrollado y convertido al turismo en el sector

mas importante y con mas futuro de la comarca.

oportunidad para diversificar las posibilidades de negocio de estos dos sectores, y

también del resto.
Desarrollar el suelo industrial que reserva el nuevo PGOU de Medina de Rioseco

es un aspecto clave para atraer industrias, al amparo de su extraordinaria

En ambos casos, las autovias previstas van a suponer un revulsivo y la
ubicacion y de la encrucijada de autovias en la que se convertira la ciudad. ‘
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La construccién puede aprovechar los afios en los que se ejecuten las obras para
asumir mas carga de trabajo, y tras la puesta en servicio de las autovias, las
oportunidades en el sector residencial se incrementaran, con nuevos habitantes y
segundas residencias.

La oferta comercial de Rioseco debe modernizarse y coordinarse tanto en el propio

gremio, como con otros sectores, para ofrecer una imagen homogénea y atractiva
a los nuevos clientes que pueden surgir. Soélo asi se evitaran fugas de consumo
hacia ciudades con mayor oferta.

El turismo ejercerd de punta de lanza del sector servicios, el mas numeroso en
cuanto a empresas de Medina de Rioseco. En los Ultimos afios se ha trabajado
mucho y bien en este aspecto para dar a conocer las posibilidades de la ciudad,
aspecto que debe potenciarse aun mas.

Resultarg fundamental para que las autovias supongan un motor de futuro para la
comarca, que exista buena conectividad de las mismas con Medina de Rioseco, de
modo que sean un factor de integracion para la comarca.

La sociedad de Medina de Rioseco es consciente de esta gran oportunidad y por

ello reclama, con buen criterio, la mejora en los accesos disefiados en el estudio

informativo de la A-60, que deben aproximarse mas al nucleo urbano e incluso

ampliarse en su numero.

Por ultimo, es absolutamente imprescindible aprobar un Plan Estratégico en el que

colaboren todas las instituciones junto al sector privado, para disefiar y poner en
practica medidas a corto, medio y largo plazo, que permitan aprovechar las

oportunidades generadas por las nuevas autovias.
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7. ANEXOS

RELACION DE MUNICIPIOS DE LA COMARCA DE MEDINA DE RIOSECO
Y NUMERO DE HABITANTES A 1-01-2008.

Aguilar de Campos 306 Tordehumos 483

Barcial de la Loma 136 Uruefia 221

Berrueces 116 Valdenebro de los Valles 221

Cabreros del Monte 89 Valverde de Campos 123

Castromonte 415 Villabaruz 43

La Mudarra 196 Villabragima 1.121

Medina de Rioseco 5.008 Villafrechos 509

Montealegre 145 Villagarcia de Campos 393

Moral de la Reina 208 Villalba de los Alcores 501
Morales de Campos 166 Villamuriel de Campos 81
Palazuelo de Vedija 249 Villanueva de los Caballeros 234
Pozuelo de la Orden 63 Villanueva de San Mancio 123
San Pedro de Latarce 577 Villardefrades 200
Santa Eufemia del Arroyo 113 Villavellid 75
Tamariz de Campos 101

Total Comarca de Medina de Rioseco: 12.216 habitantes.
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